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I'' invention est relative une station extrSme d'lm 
transport exar ajSrien-a cfible a defilement continu, notanment d'un 
tel€siege, eoffipre^ismt jane iioulie h axe vertical de renvoi du ctble 
et "one qssature metallique d^^ suspen&i^n d^s ladlte ppulie» 
5 Une station extreme connue dn genre mentiomi^ comporte 

tin massif ou pilier, dispose dans l*axe de la ligne du t6l6siege 
et au voisinage de l^aire d'embarquement.. Ce gSne l*6volu- 

tioii des sicieurs se rendarii; vers I'emplaceaent de depart.. Le pro- 
-blfeme est particiiliferement i ardu pour des sieges de grande. largeur, 
10 par exemple pour trois skieurs, dent 1 * embarquement et le d^barque- 
ment s'effeetuent par un d^plaeement dans la direction de la ligne 
et au-dessous de la poulle . de- renvoi , Les piliers ou massifs dis- 
pos^s dans l*axe de la ligne . peuvent constituer, wa obstacle au 
passage des sieges ou n^cessiter une augmentation du diamfetre de 
15 la poulie. Dans de telles installations il est particuliferement 

Important de peraettre la iibre Evolution des skleurs et d'^viter ' 
toute entrave k leur deplacement . 

I»a pr^sente invention a pour but de rea^dier h. ees in- 
convenients et de permettre la realisation d'une station extreme 
20 d'un tei^sifege particuli&reraent simple, lib^rant im" espaee au sol 
• depburvti de tout pilier ou support. 

La station selon la pr^sente invention est caract^ris^e 
, paj? -le f ait que iadite ossature comprend 

- deux palees tri angulair es, ayant chacxine deux pieds en f ers pro- 
^glt: -fiafes^ assemblies en V renvers^, dont la base est eneastree et 

s'^tendant dans un plan transversal a la direction g^nerale de la 
ligne diS finis par la trajectoire du cSble, les deux palees ^tant 
espac6es suivant ladite direction, 

- deux poutres de contreventement et de support dispos^es sym^- 

50 triquement de part et d" autre et parallfelement k ladite ligne, qui 
relient rigideaent entre eux les pieds d^un m^rne cSt^ desdites pa- 
lees et se prolongent en saillie de la pal^e en une paire d^avant- 
bees au moins en direction de la ligne, 

- \m balancier a galets de compression du cftble port^ par chacun 
35 desdits avant-becs,. 

~ et des moyens de suspension de ladite poulie de renvoi auxdites 
poutres, ces derni^res dtant dispos^es a une bauteur suffisante 
au d^gagement en bauteiir et en largeur du gabarit de passage des 
charges accoupl^es au cSble. 



2 

2255200 

La forme en V renvers6 des pal^es permet im icartement 
iffiportant; des ancrages au sol tout en eonservant \me jport^e rela- 
tivement faible des parties de suspension de la poulie de renvoi. 
Cette particularite est appreciable dans le cas d'une fixation de 
5 la poulie de renvoi a un chariot mobile sui vault la direction de la 
ligne et soumis k un dispositif tendeur du c&ble de 1 'installation. 
Les poutres de contreventement et de support sent alprs agencies 
en chemins de roulement des galets du chariot qui se deplace sous 
1 'action de v^rins ou de contrepoids d'une manifere bien connue en 

10 soi. Le chariot peut porter ^galeraent le dispositif moteur du te- 
l^sifege lorsque la station est la station motrice. 

Des prolongations des poutres ou chemins de roulement en 
avant-becs permettent d*une part la fixation du portique de sortie 
de station k I'ossature metallique et d' autre part un prolongement 

15 du chemin de roulement du chariot. 

L'ossature est constitute, selon \m ddveloppement de 
1* invention, par des fers H assembles par tout moyen appropri^, 
notaounent par des boulons. Les profiles en H sont, selon. un autre 
perfect ionnement de Ibavention, disposes d'une manifere Judicieuse 

20 faeilitant les noeuds d' assemblage. 

Des contre-fiches de support des avant-becs sont avanta- 
geusement fixtes atax ancrages des pieds des paltes, de manifere k 
limiter le nombre de ces ancrages k quatre, Les eontreflches et 
les poutres formant chemin de roulement s'6tendent dans un plaix 

25 incline adjacent au plan defini par les pieds des paldes eorres- 
pondants, Le chemin de roulement des galets du chariot de suspen- 
sion est constitue par une des ailes de la semelle du profile H de 
la poutre. Ce chemin n^est bien entendu pas horizontal mats incli- 
ne vers I'interieur et les suces des galets de roxxlement sont in- 

50 clines identiquement . Une telle inclinaison est favorable k un 
autocentrage du chariot. 

D'autres avantages et caracteristiques de 1* invention 
ressortiront plus clairement de la description qui va suivre d'un 
mode de raise en oeuvre de 1' invention, donne. k titre d'exemple non 

35 iimitatif et represente aux des sins annexes, dans lesquels : 

la figure 1 est une vue schematique en perspective' d' une 
station, selon 1' invention, le cSble et le capot de protection 
n*etant pas representes; 

la figure 2 est une vue en eievation de la station, se- 

40 Ion la figure 1; 
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la figure 5 est uae vue de gauche, de la figure 2; 
la figure 4 est une vue en plan, partiellement^ arrach^e 
et montrant des passerelles d*acefeSe 

Sur les figures, un cSble 10 d'une installation de trans- 
5 port h BonoeSble adrien, notaiament d'un telesifege,. passe a une 
station, d'extr^ait^, notaiaiBent xme station de depart portant le 
repere g^n^ral 12 sur une poulie d'extr^mit^ 14 de renvoi du cfible 
io. La poulie de renvoi 14 est k axe 16 sensiblement vertical et 
est fix€e sous un chariot 18, 

10 La station 12 est k ossature metallique comprenant deux 

paldes 20, 22, espac^es dans la direction de la ligne du t6l^~ . 
si^ge. Les deux palees sont identiques et comportenfc chacune deux 
pieds respectivement 24, 26 et 28, 30 assembles en V renvers^, Les 
bases des pieds 24 k 30 sbnt flx^es a des massifs d'ancrage 32, 

15 54, 36, 38 eonstitu^s par des blocs de b^ton* Les paldes 20, 22 
sont contrevent^es par. deux poutres 40, 42, s*^tendant parallfele- 
ment k la ligne du t^l^sifege et fix^es respectivement aiax pieds 
24, 28 et 26, 30 par des noeuds d* assemblage 44, 46, -48, 50. 

Les poutres de contreventement 40, 42 se prdlongent de 

20 part et d* autre des palees 20, 22 par des avant-^becs 52, 54, 

s*^tendant en direction oppps€e de la ligne et 56, 58 s'etendant 
en direction de la ligne du t^l^siege, Des contre-fiches 60, 62; 
64, 66 relient respectivement les extr^mit^s des avant-becs 52, 
54; 56, 58_aux ancrages 32, 3^; 36, 38. Des tirants 68, 70 s*^ten« 

25 dent entre.les noeuds 48, 50 et les ancrages 32, 34 pour renforcer 
la charpente metallique constitute par les palees 20, 22, les pou- 
tres- de contreventement 40, 42 et les contre-ficlies 60 S. 66 • 

L' ossature peut. comporter d'autres 4l€ments de renforce- 
ment, notamment des entretoises 72, 74 diminuant. les efforts de 

30 flambage s^exer^ant sur les pieds 24 30. Les avarit -bees 52, 5^ 
sont relics k leurs extr€mit^s par "une barre 76 el; les avaiit--becs 
56, 58 portent a leurs extr^mit^s une poutre 78 de fixation des 
baiarieiers 80, 82 de maintien du ctble 10, L' ensemble poutre 78 
balanclers 80, 82 constitue le portique de la station 12. 

35 Avant de decrire plus en detail la station 12, il con- 

vient de preciser le mode assemblage des profiles qui constitue 
une caracteristique importante de la presente invention. Les 
pieds 24 k 30 sont constitues par des profiles en H dont les tmes 
s*|^tendent dans le plan des palees, respectivement" 20, 22. Les 

40 poutres principales de contreventement et de support 40, 42 sont 
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^galement des profiles en H dont les semelles sont fix^es aux 
noeuds 44 h 50 de chant contra les semelles. d^s. profiles des pieds 
24 a 30. L'tme des profiles 40, 42 est done inclln^e parallfelement 
aux pieds associ^s. Les Smes des. profiles en const ituant les 
5 contre-fiches 60 a 66, s'etendent dans le plan contenant I'Srae de. 
la poutre 40, 42 associee. II' est facile de voir que les assejn- " 
blages sont simplifies et peuvent etre realises par de simples 
plaques oii eornieres, boulonn^es. ou soud^es aux elements adjacents 
& assembler. La disposition dans un roeme plan de la poutre de con- 
10 treventemerit 40, 42 et des eontre-f iches assbciees 60, 64, respec- 

- tivement 62, 66, permet 1 '.utilisation des raemes massifs d'ancrage 
pour les^ pieds et les eontre-flciies et la realisation de noeuds 
simplifies 44 a 50. ' . . 

Les poutres de contreventement 40 , 42, portant le por- 
15 tique 78, constituent des chemins de roulement du chariot l8.de 
suspension de la poulie de renvoi 14. A cet eff et, le chariot iB 
est equlp^ de deux paires de galets .de roulement 84, 86 dont la 
bande de roulement coopere avec les ailes internes inferieures 88, 
90, respec tivement des poutres 40^ 42^ cpnstituant des chemlns de 
20 roulement (voir figure 3). Les axes <Jes gaiets de roulement 84, 86 
sont disposes en oblique parailfelement au ehemin de roulement 88, 
90 afin d*obtenir un autocentrage du chariot. Le chariot 18 com-. . 
porte des gaiets de guidage , * dont seul I'un 92 est visible sur la 
figure 4, s'opposant k un pivotement du chariot sous l*effeit du 
25 couple moteur. Le chariot I8 est soumis a Inaction de deux verins 
tehdeurs 94, 96, s'Stendant parallelement aux poutres 4o, 42 et 
prenant appui sur des points fixes 98 aux avant-bees 52, 54 des 

- poutres 40, 42 (voir figure 2). Les verins tendeurs 94, 96 solli- 
citent le chariot iS^n direction oppos^e a la iigne du telesifege.> . 

30. de manifere k tendre le cSble 10. Les verins 94, 96 peuvent evidera- 
ment Stre remplac^s par un systeme de contrepoids usuel. 

Dans le cas d'une station motrice, un moteiar d'entralne- 
ment principal 100 et ^ventuellement un moteur .de secours 102 sont 
disposes sur le chariot 18 et sont agences pour ehtralner en rota- 

35 tion la poulie de ' renvoi 14. Des elements auxlliaires de commande, 
de protection, tel qu*un capot 104 ou d*accfe5, telles que des pas- 
serelles IO6 peuvent egalement §tre prevus sur le chariot 18 ou * 
I'ossature, 

II est inutile de decrire le f onctionnement de la sta- 
40 tion, qui ressort de 1' expose pr^c^dent, et il suffit de rappeler 
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que cette station peut §tre indifr^reEQment tine station aval ou ime 
station afflont. Dans I'exemple illustr^ par les figures, la station . 
est lane station aotrice assurant en m^me temps la tension du ctble. 
II est Clair qxie I'ossature mStallique -pent ^tre utilises avec. les 
5 mSmes avantages en n' assurant que I'une des fonctions pr^citdes, 
en 1 'occurrence spit la tension dudJtl^le, soit 1 ' entr aineraent de ce 
dernier. La structure en V inverse des pal^es 20, 22 fournit xm 
faible ^cartement des eheains de roulement 88, 90, lifflitant la por- 
t4e du chariot l8 isalgr^ l^^cartement important des ancrages 32 h 

10 38. Le nosbre de ees ancrages est liroi't^ a quatre e-t la zone de 

barquement et d * embarquement est tbtaleaent lib^r^e, peraettant xane 
libre Evolution desskieurs et notaminent un aeces aux zones de d^- 
barquement et d ' embarquement par d^placement en direction de la 
ligne du t^l^sifege. On evite ainsi I'acces lateral pratiquement 

15 inutilisable pour des tel^sieges k trois places. Les Elements sent 
bien entendu prefabriqu^s en usine et le montage sur place se 
suae k des assemblages ne pr^sentant aucune dirficulte partlculifere. 
L' absence de piliers augmente la s.^curit^ de fonctionnement de 
1 ' installation. 

20 L* invention n*est bien entendu nullement limit^e au mode 

de saise en oeuTre plus particuliferement decrit et reprisent^ aux 
dessins annexes, mals elle s*€tend bien au cbntraire k toute va- 
riante restart dans le cadre des Equivalences. 
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REVENDI CATIONS 
1; Station (extreme d*un' transporteur a^rien k cS'ble k 
defilement- eontinuj notamment d*un tel^sifegej coiBprenant line pou- 
lie a axe vertical de renvoi du cSble et ime ossature m^tallique 
5 de suspension.de ladite poulle, caracteris^e en ce que ladlte 
ossature comprend 

- deux pai^es triangulaires, ayant chaeune deux pieds; en fers pro- 
files assembles en V renverse, dont la base est encastr^e et 
s'etendant dans un plan transversal h la direction gdnerale de la. 

10 ligne d^finie par la trajectoire du cSbre, les deux pal^es etant 
espae^es suivant ladite direction, 

- deux poutres de contreventement et de support dispbs^es syme- 
triqueraent de part et d' autre et parallfelement a ladite lign^, 
qui relieiit rigidement entre eux les pieds d*un mSme cote des- 

15 dites paiees et se prolongent en saillie de la pal^e en une paire 
d'avant-becs au moins en direction de la ligne, 

- un balaneier k galets de compression du cSble porte par ehacim 
desdits avant-becs, 

- et des moyens de suspension de ladite poulie de renvoi auxdites 
20 poutres, ees demiferes etant dispos^es k une hautein? suffisante au 

degagement en hauteur et en largeur du gabarit de passage des 
charges aceoupl^es au cSble. 

2. Station selon la revendication 1, caracterisee en ce 
que lesdites poutres sont agencees en chemlns de roulement d*un 

25 chariot de suspension de la poulie de renvoi, mobile suivant la- 
dite direction de la ligne sous Inaction d^un dlsppsitif tendeur. . 

3. Station selon la revendication 2, caraeterisee en ce 
que lesdits pieds sont eonstitues par des profiles en H, dont 
I'Srae s'etend dans ledit plan transversal et que ehaque pbutre, 

30 en profile en H est fixee a la semelle interne du pied associe, 

de manifere.k disposer I'Sme du profile parallklement a la semelle 
du profile du pied et h. presenter un ehemin de roulement en forme 
de gouttifere. inelinee, les deux ehemins de roulement se faisant 
face» 

35 4. Station selon I'une quelc'onque des revendications 

prec.edentes, earacterisee en ce que ladite ossature comporte, as- 
sociee K chaque poutre, xane contre-fiche reliant l^extremite du- 
dit avant-bec a la base d*ancr age du pied associe, la contre-fiche 
et la poutre s*etendant dans un m%me plSLn oblique adjacent au plan 

40 des pieds associes pour faciliter la realisation des noeuds d* as- 
semblage. 
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5. station selon la revendication 4, caract^risee par 
ie fait que ladite . contre-f iohe est ^galement en tin profile en H 
dont. l*ame s*etend parallelement avix semelles. du profile du pied 
associ^. ' . . 

5 Station selon la reveiidieation 4 ou 5, caract^ris^e 

en ce que. ladite ossature ooaprend tme deuxifeme paire d'avant-bees 
de prolongation dudit chemin de* roulement en direction oppos6e de 
ladite ligne • 

7. Station selon l^une quelconque des revendications 2 
10 k 5, caract^ris^e en ce que ledit chariot de suspension est main- 

tenu par deux verins. tende\irs chacun associ^ k l*une desdites. pou- 
tres et ancr6 h ^^n point fixe de ia. poutre". 

8. Station selon I'une quelconque des revendications. 
pr^c^dentes, cairacterisee en ce que le chariot de suspension de la 

15 poulie de renvoi porte les brganes moteurs d ' entralnement de la- 
dite poulie. 

9. Station selon I'une quelconque des revendications 
pr^c^dentes, caraet^risde en ce que 1 * inclinaison desdits pieds est 
d^termln^e de fagon que 1 '^cartement entre lesdites poutres formant 

20 chemin de roulement et d^finisssint la pbrtee du chariot de suspen- 
sion est voisin de la moitie de I'^cartement de la base desdits 
pieds, 

ip. Station selon l*une quelcoiique des revendications 
2 a 9, caraet^rls^e en ce que les aixes des galets de roxilement du 
25 chariot de suspension sont perpendiculaires h la direction longi- 
tudinale du pied de fixation du chemin de roulement. 
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